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© Eine SchiebefUhrung zum Verlagern einer Falt- 
bordwand aus einer unter dem Heck eines Fahr- 
zeugs verborgenen Fahrstellung in eine nach hinten 
vorstehende Position besteht aus einem Aluminium- 
Fuhrungsprofil (32) das einen Fuhrungskanal (43) 
aufweist, dessen untere, beidseits eines Eintritts- 
schlitzes (53) gelegene Fuhrungsflachen (54, 55) von 
einer Vertikalebene (45) weg abfallend geneigt sind. 
Der im Fuhrungskanal (43) gelagerte Schlittenkorper 
(56) liegt mit ebenso geneigten Gleitflachen (63, 64) 
auf den FUhrungsflachen. An den Schlittenkorper 
(56) ist eine nach unten durch den Eintrittsschlitz 
(53) ragende Aufhangeplatte (65) angeformt, die mit 
einem Endbereich eines Hauptquertragers (17) ver- 
bunden ist, an dem eine an sich bekannte Faltbord- 
wand angeienkt ist. Dessen anderer Endbereich ist 
symmetrisch auf dieselbe Art verschiebbar gelagert. 
Die uber die Aufhangeplatte (65), die gegeneinander 
geneigten Gleitflachen (63, 64) und die geneigten 
FOhrungsflachen (54, 55) eingeleitete Kraft bewirkt 
ein stabiiisierendes Zusammenspannen der beidseits 
des Eintrittsschlitzes (53) befindlichen Profilschenkel 
(46, 47), so daB das Fuhrungsprofil schwacher di- 
mensioniert werden kann. Ein Gleichlaufgetriebe mit 
Zahnstangen (91) und drehstarr gekoppelten Zahnra- 
dern (92) bei den beidseitigen Fuhrungen ermoglicht 
einen problemlosen Antrieb Uber einen Hydraulikzy- 
linder. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung 
gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1 , 24 Oder 
28. 

Die Ausdrucke "horizontal" und "senkrecht" 
sind als vereinfachende sprachliche Definitionen zu 
verstehen, die naturlich nur dann exakt zutreffen, 
wenn ein Fahrzeug, an dem die Vorrichtung ange- 
bracht ist, seinerseits auf einer genau horizontalen 
Ebene stent. Ebenso sind die Richtungsangaben 
"oben" und "unten" auf die Betriebslage der Vor- 
richtung bezogen. Im Allgemeinen werden Falt- 
bordwande am Heck eines Fahrzeugs montiert und 
demgemaB bedeutet "vorne" bzw. "ruckwartig" in 
Fahrtrichtung gesehen vorne bzw. hinten. Dies 
schlieBt naturlich nicht aus, daB die Vorrichtung 
auch an einer Langsseite eines Fahrzeugs ange- 
bracht werden kann. 

Der prinzipielle Aufbau laBt sich anhand einer 
nicht gattungsgemaBen Vorrichtung leichter veran- 
schaulichen, die in der DE 33 43 240 A1 beschrie- 
ben ist. Hier ist der Hauptquertrager mittels zweier 
etwa vertikaler Parallelogrammlenkerpaare zwi- 
schen einer nach ruckwarts ausgeschwenkten Ar- 
beitsstellung und einer nach vorne eingeschwenk- 
ten Fahrstellung horizontal beweglich gelagert. Der 
Zweck dieser Horizontalverlagerung ist es, die ein- 
gefaltete Plattform wahrend der Fahrt so zu ver- 
stauen, daB sie nicht hinderlich ist und nicht Liber 
die auBere Fahrzeugkontur vorsteht. Die Lagerung 
mittels Parallelogrammlenkern und deren Schwenk- 
antrieb ist konstruktiv volltg problemlos. Die 
Schwenklager beispielsweise konnen mit bewahrter 
Technik dauergeschmiert und hochbelastbar aus- 
gebildet werden. 

Urn eine genugend groBe Horizontalbewegung 
zu erzielen, mussen die vertikalen Parallelogram m- 
lenker eine gewisse Mindestlange haben, was bei 
den zunehmend immer niedriger werdenden Ab- 
standen zwischen Fahrbahn und Boden des Fahr- 
zeugaufbaus moderner Lastkraftwagen nicht mehr 
zu realisieren ist. Deshalb wird statt der Schwenkla- 
gerung eine Schiebeiagerung gesucht. 

Eine gattungsgemaBe Vorrichtung mit Schiebe- 
iagerung ist beispielsweise in einem Prospekt der 
franzosischen Firma HYDRIS dargestellt. Hier die- 
nen zwei speziell ausgebildete teleskopische Hy- 
draulikzylinder zugleich als Antrieb und Schiebela- 
ger, indem ein auBerer Zylinder als Schlittenkorper 
fungiert und unmittelbar im FUhrungskana! ver- 
schiebbar gelagert ist. Der FUhrungskanal hat dem- 
entsprechend einen kretsrunden Querschnitt. Die 
beidseits des Eintrittsschlitzes liegenden Fuhrungs- 
flachen sind daher konkav zur Seite und nach oben 
gewolbt und der kreiszylindrische Schlittenkorper 
druckt folglich in der Weise auf die Fuhrungsfla- 
chen, daB das Fuhrungsprofil nach Art eines Keiles 
aufgespreizt wird. Die Fuhrungsprofile sind als 
Rohre mit einem untenliegenden Eintrittsschlitz 



ausgebildet, die stirnseitig an Konsolen eines die 
Rohre langs ubergreifenden Haltewinkels befestigt 
sind. Urn ein Verkanten der Schiebefuhrung zu 
vermeiden, mussen die beiden Hydraulikzylinder 

5 durch eine aufwendige Hydrauliksteuerung im 
Gleichlauf gehalten werden. In der Fahrstellung ist 
die Plattform nicht besonders gesichert. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung 
der gattungsgemaBen Art zu schaffen, die eine 

io zuverlassigere Schiebeiagerung , eine einfachere 
Montage, einen preiswerteren und problemlosen 
Schiebeantrieb , sowie eine verbesserte Sicherung 
der Fahrstellung ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird hinsichtlich der Schiebela- 

75 gerung gelost durch die kennzeichnenden Merkma- 
le des Anspruchs 1, hinsichtlich des Schiebean- 
triebs durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 24 und hinsichtlich der Sicherung durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 28. 

20 Dadurch, daB der Schlittenkorper mit dem Fuh- 

rungsprofil nach der Art eines Spannkeiles zusam- 
menwirkt, kann sich das Fuhrungsprofil bei Bela- 
stung nicht mehr aufweiten. Es kann einerseits 
schwacher und raumsparender dimensioniert wer- 

25 den und andererseits verandern sich die aufeinan- 
derliegenden Flachen von Fuhrungskanal und 
Schlittenkorper nicht mehr im Sinne einer Ver- 
schlechterung der Flachenpressung, was eine ho- 
here Konstanz der Lagerqualitat und eine groBere 

30 Lebensdauer der SchiebefOhrung bedeutet. 

Die Ausgestaltung nach Anspruch 4 ermoglicht 
eine problemlose Befestigung am Fahrzeug, weil 
die Verankerung an beliebigen Langspositionen 
des Fuhrungsprofils angebracht werden kann. Das 

35 Prinzip des Spannkeiles wird gemaB Anspruch 6 
vorteilhafterweise auch fur die Befestigung einge- 
setzt. 

Die Weiterbildung nach Anspruch 7 eroffnet 
die Moglichkeit, das Fuhrungsprofil auch an schra- 

40 gen Wanden eines Fahrzeugchassis exakt winkel- 
maBig ausgerichtet zu befestigen. 

GemaB Anspruch 8 konnen Dichtlippen in un- 
mittelbarer Nahe des Eintrittsschlitzes angebracht 
werden, wodurch das Eindringen von Schmutz er- 

45 heblich erschwert wird. 

Die angeformte Leiste nach Anspruch 9 hat 
mehrere Funktionen. Zum einen dient sie als Ver- 
ankerungsbereich fur Quertraversen nach Anspruch 
14, zum anderen dient sie als Verankerungsbereich 

so fUr eine Zahnstange eines Gleichlaufgetriebes nach 
Anspruch 26 und schlieBlich dient sie ais Leitflache 
im Zusammenhang mit dem richtigen Positionieren 
und Festlegen der eingefalteten Plattform in der 
Fahrstellung gemaB Anspruch 30. 

55 Die Ausbildung der Antriebsvorrichtung nach 

Anspruch 24 hat den Vorteil, daB ein einziger und 
zudem ganz einfacher, serienmaBiger Hydraulikzy- 
linder verwendet werden kann, denn dessen relativ 
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groBe LSnge (entsprechend dem Verschiebeweg) 
ist in der angegebenen Position kein Hindernis. Er 
kann irgendwo zwischen den FOhrungsprofilen an- 
geordnet werden, also nicht notwendigerweise in 
der Mitte. Dabei ist der Stutzarm zweckmaBiger- 
weise an der (in Fahrtrichtung) vordersten Quertra- 
verse befestigt, womit die Schiebefiihrung mitsamt 
Antrieb als betriebsbereit vormontierte Einheit aus- 
geiiefert werden kann. 

Die Ausbi Idung der Vorrichtung nach Anspruch 
28 bewirkt eine Art Zwangsfuhrung, die sichersteilt, 
da0 die eingefaltete Plattform in ihre ordnungsge- 
maBe Fahrstellung gelangt, auch wenn die Hohen- 
lage tiber die Parallelogrammlenker nicht ganz ex- 
akt eingestellt wurde. 

Die Weiterbildung nach Anspruch 29 ergibt 
eine elastische Einspannung der Plattform in der 
Fahrstellung. Dies verhindert einerseits das storen- 
de akustische Kiappern der Plattformteile und 
schont andererseits auch die Lagerstellen, insbe- 
sondere die der SchiebefUhrung, wetl schlagartige 
StoBe abgefangen werden. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Wei- 
terbildungen der Erfindung ergeben sich aus den 
zuvor nicht besonders genannten Unteranspruchen, 
sowie der nachfolgenden Beschreibung eines in 
der Zeichnung dargestellten Ausftihrungsbeispiels. 

Es zeigt: 

Fig.1 eine schematisch vereinfachte Seiten- 
ansicht des Hecks eines Lastkraftwa- 
gens mit einer Vorrichtung gemaB der 
Erfindung, wobei der Hauptquertrager 
in die Ausfaltstellung zuruckgeschoben 
ist, 

Fig.2 die Vorrichtung von Fig.1 etwas ver- 
grbBert, wobei der Hauptquertrager 
etwa bis zur Halfte des Vorschubs in 
Richtung Fahrstellung eingeschoben 
ist, 

Fig.3 einen Querschnitt gemaB der Ebene 3- 
3 aus Fig.2. 

GemaB Fig.1 steht auf einer Fahrbahn 11 ein 
Lastkraftwagen, von dem nur das Heck in schema- 
tisch stark vereinfachter Weise gezeichnet ist. Der 
Fahrzeugaufbau hat einen nur angedeuteten Fahr- 
gestellrahmen und einen Hilfsrahmen mit zwei 
beidseits der Fahrzeuglangsachse parallel zueinan- 
der und horizontal liegenden Langstragern 12. 
Oberhalb der Langstrager 12 befindet sich der 
Boden 13, auf dem die LadegUter abgesteilt wer- 
den. Der Boden 13 hat eine Hinterkante 14, an die 
eine Plattform einer Faltbordwand 15 anschlieBt, 
wenn sie sich in ihrer oberen Arbeitsposition befin- 
det. Unterhalb des Bodens 13 ist eine Anhanger- 
kupplung 16 angedeutet. 

Die Faltbordwand 15 ist von an sich bekannter 
Art und braucht daher nur grob beschrieben zu 
werden. Sie besteht gemaB Fig.1 und 2 aus einem 



Hauptquertrager 17, der ein stabiles Hohlprofil ist 
und sich etwa tiber die ganze Breite des Fahrzeug- 
aufbaus erstreckt. Er ist in nachfolgend naher be- 
schriebener Weise unterhalb der Langstrager 12 

5 horizontal und quer zur Fahrzeuglangsachse aus- 
gerichtet gelagert. An den beiden Endbereichen 
des Hauptquertragers 17 ist je ein Lenkerkopf 18 
angebracht, an deren ruckwartigen Kanten mit Ge- 
lenkachsen 19, 21 je ein oberer Parallelogrammlen- 

70 ker 22 und ein unterer Parallelogrammlenker 23, 
von dem der besseren Ubersicht wegen nur die 
Wirkungslinie strichpunktiert angedeutet ist, 
schwenkbar angelenkt sind. Die anderen Enden der 
Parallelogrammlenker 22, 23 tragen tiber Gelenk- 

75 achsen 24, 25 einen AnschluBkopf 26, an dem 
wiederum beidseits deckungsgleich ausgerichtete 
Lagerpiatten 27 uber eine horizontale Gelenkachse 
28 schwenkbar gelagert sind. Die Lagerpiatten 27 
sind an den gegenUberliegenden AuBenkanten ei- 

20 nes Plattformteiles befestigt, das Festteil 29 ge- 
nannt wird, obgleich es urn die Gelenkachse 28 
aus der dargestellten Fahrstellung in eine um 180° 
nach hinten ausgeschwenkte Arbeitsstellung ver- 
schwenkt werden kann. Am zur Gelenkachse 28 

25 gegenUberliegenden Ende des Festteils 29 ist ein 
weiteres Plattformteil, das Faltteil 31, uber Doppel- 
gelenke 23 angeschlossen. Es kann aus der darge- 
stellten gefalteten Fahrstellung in eine entfaltete 
Arbeitsstellung geschwenkt werden, in der das Falt- 

30 teil 31 und das Festteil 29 im wesentlichen eine 
zusammenhangende ebene Plattform bilden. Mit- 
tels an sich bekannter und daher hier nicht beson- 
ders dargestellter Hydraulikzylinder werden die Pa- 
rallelogrammlenker 22, 23 auf und ab geschwenkt, 

35 wodurch die in die Arbeitsstellung ausgefaltete 
Plattform zwischen dem Niveau der Fahrbahn 11 
und dem Niveau des Bodens 13 verlagert werden 
kann. 

Oberhalb der Endbereiche des Hauptquertra- 

40 gers 17, jedoch zwischen den Lenkerkopfen 18, 
sind unterhalb des Bodens 13 an den LSngstragern 
12 zwei Fuhrungsprofile 32 mittels mehrerer Befe- 
stigungskonsolen 33 angebracht. Die Fuhrungspro- 
file 32 haben in der Seitenansicht der Fig.1 und 2 

45 eine langgestreckte Gestalt, mit einer geraden hori- 
zontalen Oberkante 34, einer dazu parallelen Unter- 
kante 35, einer (in Fahrtrichtung des Fahrzeugs 
gesehen) vorderen vertikalen Kante 36 und einer 
rtickwartigen schrag von der Oberkante 34 aus 

50 nach hinten abfallenden AbschluBkante 37, die ge- 
maB Fig.1 bewirkt, daB der Schwenkbereich einer 
hier nicht gezeichneten Anhangerdeichsel, die in 
der Anhangerkupplung 16 eingehangt ist, durch die 
Fuhrungsprofile 32 nicht begrenzt wird, obwohl die 

55 Unterkante 35 der Fuhrungsprofile 32 noch Uber 
die Anhangerkupplung 16 hinaus ragt. Die Ab- 
schluBkante 37 ist vorzugsweise etwa 45° gegen- 
uber der Horizontaien geneigt, beziehungsweise 
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schliefit mit der Oberkante 34 einen stumpfen Win- 
kel von etwa 135° ein. Die Langsachsen der Fuh- 
rungsprofile 32 sind im Rahmen der ublichen Mon- 
tagegenauigkeiten im wesentlichen horizontal und 
senkrecht zum Hauptquertrager 17 ausgerichtet 
und die beiden Fuhrungsprofile 32 sind in der 
Seitenansicht der Fig.1 und 2 deckungsgleich, je- 
doch bezuglich einer vertikalen Langsmittenebene 
des Fahrzeugs spiegelsymmetrisch zueinander 
ausgebildet und angeordnet. Es wird daher nachfol- 
gend anhand der Fig.3 nur eines der FUhrungspro- 
file 32 stellvertretend naher beschrieben. 

Das Fuhrungsprofil 32 besteht aus eloxiertem 
Aluminium und hat gemaB Fig.3 einen im wesentli- 
chen rechteckigen AuBenumriB, mit einer inneren 
vertikalen Seitenkante 38 und einer dazu parallelen 
auBeren Seitenkante 39, einer schmalen Oberkante 
41 und einer in noch naher zu bezeichnender Art 
gegliederten Unterkante 42. Der Querschnitt ist 
durch einen unteren FUhrungskanal 43 und einen 
oberen LSngskanal 44 , die beide im wesentlichen 
symmetrisch zu einer gemeinsamen Vertikalebene 
45 ausgebildet sind, etwa H-formig ausgebildet, 
wobei ein an die innere Seitenkante 38 ansch lie- 
Bender innerer Vertikalschenkel 46 und ein an die 
auBere Seitenkante 39 anschlieBender auBerer Ver- 
tikalschenkel 47 Liber einen kurzen Horizontal- 
schenkel 48 verbunden sind, der zwischen Fuh- 
rungskanal 43 und Langskanal 44 liegt. Der Quer- 
schnitt insgesamt ist nicht symmetrisch bezUglich 
der Vertikalebene 45. 

Der FUhrungskanal 43 hat einen im wesentli- 
chen rechteckigen Querschnitt, wobei die Quer- 
schnittskanten der seitlichen Wandsektoren 49, 51 
gerade, symmetrisch und im wesentlichen parallel 
zur Vertikalebene 45 ausgerichtet sind. Die Quer- 
schnittskante des oberen Wandsektors 52 ist gera- 
de und senkrecht zur Vertikalebene 45 ausgerich- 
tet. Der untere Wandsektor ist durch einen nach 
unten offenen Eintrittsschlitz 53 in zwei symme- 
trisch zur Vertikalebene 45 liegende FUhrungsflS- 
chen 54, 55 unterteilt, deren Querschnittskanten 
unmittelbar im AnschluB an den Eintrittsschlitz 53 
gerade und in einem Neigungswinkel kleiner als 
90 • symmetrisch zur Vertikalebene 45 ausgerichtet 
sind. Die Fuhrungsflachen 54, 55 fallen somit mit 
zunehmendem Abstand von der Vertikalebene nach 
unten ab. 

Im FUhrungskanal 43 ist ein den Kanalquer- 
schnitt etwa ausfOllender Schlittenkorper 56 aus 
Aluminium-StrangpreBprofil in Profillangsrichtung 
verschiebbar gelagert, wobei an seinem Umfang 
zur Reibungs- und VerschleiBminderung streifen- 
formige Gleitzwischenlagen 57, 58, 59, 61 und 62 
angebracht, insbesondere angeklebt sind. So bil- 
den die zwei symmetrisch zur Vertikalebene 45 
und ebenfails im vorgenannten Neigungswinkel an- 
geordneten unteren Gleitzwischenlagen 61, 62 



Gleitflachen 63, 64, die auf den FUhrungsflachen 
54, 55 aufliegen. 

Am Schlittenkorper 56 ist eine nach unten 
durch den Eintrittsschlitz ragende Aufhangeplatte 

5 65 angeformt, die in hier nicht naher dargestellter 
Weise mit einem Befestigungsflansch 66 ver- 
schraubt Oder sonstwie verbunden ist, der seiner- 
seits am Hauptquertrager 17 befestigt ist. Da die 
Aufhangeplatte 65, wenn sie einstUckig mit dem 

10 Schlittenkorper 56 hergestellt wird, aus Aluminium 
besteht, der Hauptquertrager 17 jedoch im allge- 
meinen aus Stahl besteht, ist eine unmittelbare 
SchweiBverbindung nicht realisierbar. Es ist daher 
eine schraubbare .Verbindung vorzusehen, die bei- 

75 spietsweise in der Art ausgefuhrt werden kann, wie 
dies in der DE 41 14 705 A1 beziehungsweise der 
GB 2 255 766 A naher erlautert wird. 

Da auf diese Weise zwei solcher Aufhangeplat- 
ten 65 an den beiden Endbereichen des Haupt- 

20 quertragers 17 zwischen den Lenkerkopfen 18 be- 
festigt sind und jeweils in einem Fuhrungsprofil 32 
langsverschiebbar mittels der Schlittenkorper 56 
gelagert sind, kann der Hauptquertrager 17 zusam- 
men mit der daran anmontierten Faltbordwand 15 

25 horizontal verschoben werden. Das Gewicht der 
lasttragenden Faltbordwand 15 druckt die beiden 
Gleitflachen 63, 64 jedes Schlittenkorpers 56 auf 
die Fuhrungsflachen 54, 55 der Fuhrungsprofile 32, 
wobei durch die pfeilartig zur Vertikalebene 45 

30 geneigte Ausrichtung dieser Flachen die beidseits 
der Eintrittsschlitze 53 befindlichen Vertikalschen- 
kel 46, 47 der Fuhrungsprofile 32 gegeneinander 
gezogen werden. Dies heiBt natiirlich nicht, dafl 
hier eine sichtbare Zangenbewegung auftritt, denn 

35 die Zusammenziehung wird dadurch begrenzt be- 
ziehungsweise unterbunden, indem sich die seitli- 
chen Wandsektoren 49, 51 der Fuhrungskanale 43 
an die seitlichen Gleitzwischenlagen 58, 59 anpres- 
sen. Dabei wird der Neigungswinkel gerade so 

40 gewahlt, daB bei der im Schiebebetrieb maximal 
auftretenden Belastung diese Anpressung noch 
nicht zu groB ist, um ein problemloses Verschieben 
der Schlittenkorper 56 zu behindern. Der Nei- 
gungswinkel kann als Richtwert zwischen etwa 84 

45 und 88 • betragen. 

Der obere Wandsektor des Langskanals 44 je- 
des FUhrungsprofils 32 ist ebenfails durch einen 
randoffenen Schlitz 70 in zwei symmetrisch zur 
Vertikalebene 45 liegende Auflageflachen 67, 68 

so unterteilt, an denen Klemmflachen 69, 71 einer 
langlichen Klemmschiene 72 anlegbar sind. Die 
Auflageflachen 67, 68 und die Klemmflachen 69, 
71 sind zumindest bereichsweise (also nicht not- 
wendigerweise uber deren gesamte Breite) in ei- 

55 nem mit zunehmendem Abstand von der Vertikal- 
ebene 45 ansteigenden Keilwinkel ausgerichtet, 
derart, daB eine vertikal uber eine Befestigungs- 
schraube 73 eingeleitete Klemmkraft die beidseits 
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des Schlitzes 70 befindlichen Vertikalschenkel 46, 
47 des Fuhrungsprofils 32 gegeneinander zieht. 
Die Befestigungsschraube 73 stutzt sich mit ihrem 
Kopf 74 auf einem Paket von zwei Zwischenleisten 
75, 76 ab, durchquert mit ihrem Schaft 77 fluchten- 
de Bohrungen dieser Zwischenleisten 75, 76, einen 
Querschlitz 78 in einem Horizontalschenkel 79 ei- 
ner Befestigungskonsole 33, eine Bohrung einer 
weiteren Zwischenleiste 81, den Schlitz 70 und ist 
schlieBlich in eine Gewindebohrung der Klemm- 
schiene 72 eingeschraubt. Die Oberkante 41 des 
Fuhrungsprofils 32 ist konkav gekrummt, so daB 
die Oberflache als Zylindermantelabschnitt ausge- 
bildet ist, dessen Zylinderachse oberhalb des Fuh- 
rungsprofils in der Vertikalebene 45 liegt. Die tin- 
terflache der Zwischenleiste 81 ist korrespondie- 
rend dazu ebenfalls als Zylindermantelabschnitt 
ausgebildet, so daB sich die Zwischenleiste 81 um 
die gemeinsame Zylinderachse verschwenken laBt. 
Eine ahnliche Gestaltung der BerUhrungsflachen 
der Zwischenleisten 75, 76 als Zylindermantelab- 
schnitte gewahrleistet eine vollflachige Abstutzung 
der Klemmkraft der Befestigungsschraube 73 auch 
dann, wenn der Horizontalschenkel 79 der Befesti- 
gungskonsole 33 nicht genau senkrecht zur Verti- 
kalebene 45 des Fuhrungsprofils 32 ausgerichtet 
ist. Damit konnen also Ungenauigkeiten in der Aus- 
richtung der Seitenwande 82 der Langstrager 12 
ausgeglichen werden. Es ist anzumerken, daB die 
vorstehende Anordnung schematisch vereinfacht 
dargestellt ist. So ist beispielsweise die Klemm- 
schiene 72 entgegen der Zeichnung vorzugsweise 
etwa T-formig profiliert, so daB der Mittelsteg durch 
den Schlitz 70 hochragt und dadurch die Gewinde- 
bohrung eine groBere Lange erhalt. Langs des 
Langskanais 44 sind mehrere (beispielsweise drei) 
solcher Befestigungskonsolen 33 verteilt angeord- 
net und in der beschriebenen Weise mit dem ent- 
sprechenden FUhrungsprofil 32 verbunden. Zufolge 
des durchgehenden Langskanais 44 konnen die 
Befestigungskonsolen 33 in beliebigen Positionen 
angebracht werden und so etwaigen Schrauben 
und Nieten an den Langstragern 12 ausweichen. 
Die Vertikalschenkel 83 der Befestigungskonsolen 
33 sind, wie angedeutet, an der Seitenwand 82 
aniiegend angeschraubt. Das FUhrungsprofil kann 
aber auch unmittelbar an der Unterseite einer 
Querstrebe aniiegend angebracht werden, die zwi- 
schen den Langstragern 12 befestigt wird. In dem 
Fall werden keine Befestigungskonsolen 33 beno- 
tigt 

Das FUhrungsprofil 32 weist im Bereich der 
unteren Ausmundung des Eintrittsschlitzes 53 beid- 
seits der Vertikalebene 45 angeordnete hinter- 
schnittene Fassungsnuten 84, 85 zur Aufnahme 
von den Eintrittsschlitz 53 abdeckenden Dichtlippen 
auf, die hier der besseren Ubersicht wegen nicht 
besonders dargestellt sind. Die Vorderkante und 
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Hinterkante der Aufhangeplatte 65 ist in nicht be- 
sonders dargestellter Weise zumindest im Hohen- 
bereich der Dichtlippen nach Art eines Schiffsbugs 
Oder eines in einem FluB stehenden Bruckenpfei- 
5 lers gestaltet, so daB die Dichtlippen sanft und 
kontinuierlich beim Verschieben der Aufhangeplat- 
ten 65 an deren AuBenflachen aniiegend entlang- 
gleiten und vor allem Spaltoffnungen vermieden 
werden. 

w Am unteren Innenrand des Fuhrungsprofils 32 

ist eine nach unten ragende Leiste 86 angeformt, 
die eine untere, senkrecht zur Vertikalebene 45 
ausgerichtete Leitflache 87 und eine parallel zur 
Vertikalebene 45 ausgerichtete, von dieser weg wei- 
rs sende Anlageflache 88 aufweist. Die Anlageflache 

88 ist zweckmaBigerweise stufenartig gegenUber 
der inneren Seitenkante 38 des Fuhrungsprofils 32 
versetzt, so daB noch eine zur Leitflache 87 paral- 
lel Stufenflache 89 entsteht. 

20 An der Anlageflache 88 und der Stufenflache 

89 der Leiste 86 aniiegend ist eine Zahnstange 91 
befestigt, die sich uber einen wesentlichen Teil der 
Lange des Fuhrungsprofils 32 erstreckt und deren 
Zahne nach unten weisen, jedoch nicht nach unten 

25 uber die Leitflache 87 vorstehen. Mit den Zahnen 
der Zahnstange 91 kammt ein Zahnrad 92, das 
drehfest auf einer Horizontal welle 93 befestigt ist, 
die mit einem Ende an der Aufhangeplatte 65 
mittels eines Wei len lagers 94 drehbar gelagert ist. 

30 Da sich in spiegelbildlicher Anordnung am gegen- 
Uberliegenden FUhrungsprofil (das nicht dargestellt 
ist) eine ebensolche Zahnstange befindet, mit der 
ein zweites Zahnrad kammt, das ebenfalls drehfest 
auf der Horizontalwelle 93 befestigt ist, entsteht 

35 dadurch ein Gleichlaufgetriebe einfacher Bauart, 
das eine synchrone Zwangsverschiebung der in 
den beiden Fuhrungsprofilen gelagerten Schlitten- 
korper bewirkt, wodurch Verkantungen vermieden 
werden. 

40 Die deckungsgleich mit Abstand nebeneinan- 

derliegenden Fuhrungsprofile 32 werden vorzugs- 
weise schon vor deren Anbringung an den Langs- 
tragern 12 mittels zumindest zweier endseitig befe- 
stigter Quertraversen 95 rahmenartig miteinander 

45 verbunden. Dabei kann eine Quertraverse 95 mit 
ihren Stirnflachen an den Zahnstangen 91 anliegen 
Oder aber unmittelbar an den Anlageflachen 88 der 
Leisten 86 aniiegend angeschraubt werden. 

Auch die Aufhangeplatten 65 werden Ober zu- 

50 mindest zwei Querstangen 96 rahmenartig mitein- 
ander verbunden. Vorzugsweise werden drei 
Querstangen 96 in der Seitenansicht nach Art eines 
Dreibeins verteilt angebracht, um die Aufha'ngeplat- 
ten 65 in raumlich moglichst starrer Anordnung 

55 zueinander zu halten. 

Der Hauptquertrager 17 mit der daran gelager- 
ten (an sich bekannten) Faltbordwand 15 sowie mit 
den daran befestigten Aufhangeplatten 65 und den 
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damit verbundenen Schlittenkorpern 56, die in den 
FuhrungskanSlen 43 der FOhrungsschienen 32 ge- 
halten werden, bilden somit eine vormontierte Ein- 
heit, die lediglich unter die Langstrager 12 gescho- 
ben, in die Einbauhohe angehoben und dann daran 
angeschraubt wird. Es versteht sich, daB auch die 
zur Faltbordwand gehorigen Hydraulikaggregate 
vormontiert sein konnen. 

Am unteren AuSenrand des FUhrungsprofils 32 
ist gemaB Fig.3 eine hinterschnittene Haltenut 97 
fUr eine nicht besonders dargestellte Vierkantmut- 
ter ausgebildet. Damit konnen in stufenlos variier- 
baren Langspositionen Sensoren oder Steuerma- 
gnete befestigt werden, mit denen die Verschiebe- 
positionen der Schlittenkorper 56 abgetastet wer- 
den. 

Zufolge der Quertraversen 95 erhalten die in- 
neren Vertikalschenkel 46 der gegenuberliegenden 
FUhrungsprofile 32 eine gegenseitige versteifende 
AbstUtzung, sodaS die Wandstarke der inneren 
Vertikalschenkel 46 geringer sein kann als die 
Wandstarke der auBeren Vertikalschenkel 47. 

Wie die Fig.2 zeigt, hat der Schlittenkorper 56 
in der Seitenansicht eine zwar etwa rechteckige 
Gestalt, jedoch ruckwarts einen stufenformig abge- 
setzten Endbereich, wobei die untere horizontale 
Langsseite, welche die Gleitflachen 63, 64 (Fig.3) 
aufweist, gerade ist. An die obere horizontale gera- 
de Langsseite, die zumindest Qber einen Teil ihrer 
Lange mittels der oberen Gleitzwischenlage 57 am 
oberen Wandsektor 52 (Fig.3) des FUhrungskanals 
43 abgestutzt wird, schlieBt sich eine dazu senk- 
rechte StufenflSche 98 an, die gegen ein Anschlag- 
element 99 anlegbar ist, das im Fuhrungsprofil 32, 
den Fuhrungskanal 43 am ruckwartigen Ende que- 
rend gelagert ist. Vorzugsweise ist das Anschlag- 
element 99 etwas elastisch federnd befestigt Oder 
in sich elastisch, so daB StoBe gemildert werden. 

Der Schlittenkorper 56 hat auch vorne eine 
senkrecht stehende Anschlagflache 101, die gegen 
einen zweiten Anschlagbolzen 102 anlegbar ist, der 
im Fuhrungsprofil 32, den Fuhrungskanal 43 am 
vorderen Ende querend gelagert ist. 

Als Antriebsvorrichtung zum Verschieben des 
Hauptquertragers 17 dient ein doppeltwirkender 
Hydraulikzylinder 103. Der Hauptquertrager 17 hat 
dazu eine ihn etwa in der Mitte horizontal querende 
Offnung, wobei der Zylinder 104 an der Vorder- 
wand des Hauptquertragers 17 in nicht naher dar- 
gestellter Weise fest angebracht ist und durch die 
Offnung hindurch horizontal nach hinten ragt. Die 
Kolbenstange 105 ist mit ihrem freien Ende an 
einem vertikalen Stutzarm 106 angelenkt, der an 
der vordersten Quertraverse 95 befestigt ist. Damit 
ist die Kolbenstange 105 kraftemaBig mit den Fuh- 
rungsprofilen 32 verbunden. Im Fahrzustand ist die 
Kolbenstange 105 in den Zylinder 104 eingezogen 
und daher gegen Verschmutzung geschutzt. Dank 



des zuvor schon beschriebenen Gleichlaufgetriebes 
genugt als Antrieb ein einziger Hydraulikzylinder 
103, der auch in einer seitiichen Position angeord- 
net werden kann. 

5 Wie die Fig.2 zeigt, ist am Hauptquertrager 17 

mittig eine nach ruckwarts abstehende Stutze 107 
fest angebracht, an deren freiem Ende ein nach 
oben ragender Gummipuffer 108 angeordnet ist, 
der in der gezeichneten gefalteten Stellung der 

w Plattform etwa den Mittelbereich des Faltteiles 31 
stOtzt. Der Mittelbereich in dem Sinne kann sich 
auch so weit nach hinten erstrecken, wie dies in 
Fig.2 der Position der Bezugszahl 29 entspricht. An 
den beiden Seiten des Festteiles 29 sind in den 

75 vorderen Endbereichen jeweils etwas nach oben 
ragende Fuhrungsrollen 109 drehbar gelagert, die 
beim horizontalen Einfahren der Plattform (wie in 
Fig.2 ersichtlich) an den Leitflachen 87 der an den 
FUhrungsprofilen 32 angeformten Leisten 86 ent- 

20 langrollen. Da die Fuhrungsrollen 109 und der 
Gummipuffer 108 in Langsrichtung gegeneinander 
versetzt sind, entsteht eine Hebelwirkung, die den 
AnschluBkopf 26 in die richtige Hohenposition 
hochzieht, wenn er vor dem Einfahren nicht ausrei- 

25 chend genau mittels des Hubantriebs in die Ein- 
fahr-Hohenposition gestellt wurde. Um diesen Aus- 
richtvorgang zu erleichtem, ist die Leitflache 87 am 
hinteren Ende gemaB der Seitenansicht von Fig.2 
nach oben ansteigend abgeschragt. Dies ergibt 

30 eine Einlaufschrage 111. 

Zwischen dem freien Endbereich des Faltteiles 
31 und dem gegenuberliegenden Festteil 29 (also 
in der Nahe der Gelenkachse 28) ist ein Gummi- 
polster 112 angebracht und am Festteil 29 sind in 

35 etwa derselben Langsposition seitliche Stutzram- 
pen 113 nach oben abstehend angebracht, die 
beim Einfahren in die Fahrstellung ebenfalls wie 
die Fuhrungsrollen 109 an den Leitflachen 87 anlie- 
gen. Allerdings gleiten sie nur ein sehr kurzes 

40 StUck an den Leitflachen 87 entlang, so daB man 
hier keine reibungsmindernden Rollen braucht. 
Weiterhin sind an den Leisten 86 noch Nocken 114 
angebracht, die nach unten etwas uber die Leitfla- 
chen 87 vorstehen. Sie befinden sich in einer sol- 

45 chen Langsposition, daB die Fuhrungsrollen 109 
dann an den Nocken 114 anliegen und damit ge- 
genUber den Leitflachen 87 etwas nach unten weg- 
gedruckt werden, wenn die Schlittenkorper 56 die 
Fahrstellung erreicht haben. In dem Zustand wird 

so also die Vorderkante des eingefalteten Plattformpa- 
kets etwas nach unten gedrtickt und da sein Mittel- 
bereich auf dem Gummipuffer 108 aufliegt, wird die 
Hinterkante des Plattform pakets nach Art eines 
zweiarmigen Hebels etwas nach oben gedruckt. Da 

55 aber dann die StUtzrampen 1 1 3 an den Leitflachen 
87 anliegen, werden das Gummipolster 112 und 
der Gummipuffer 108 elastisch verspannt. Die Falt- 
plattform ist daher in der Fahrstellung festge- 
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klemmt, so daB wan rend des rauhen Fahrbetriebs 
keine losen Teile klappern und aneinanderstoBen. 
Es konnen auch die Stutzrampen 113 aus einem 
etwas elastischen Kunststoff bestehen. 

Wie die Fig.1 zeigt, kann der Hauptquertrager 
17 ausreichend weit nach hinten verlagert werden, 
damit dann die Faltbordwand 15 problemlos an der 
Hinterkante 14 Oder sonstigen Aufbauteilen vorbei 
aufgefaltet werden kann. Die Arbeitsstellung, in der 
der AnschluBkopf 26 an die Hinterkante 14 des 
Bodens 13 anschlieBen muB, erfordert dann wieder 
ein Vorschieben des Hauptquertragers 17 in eine 
Zwischenposition. 

Nicht besonders dargestellt ist eine Ausgestal- 
tung, wonach die Stutze 107 zugleich auch als 
Schutzmantel fur den Zylinder 104 ausgebildet ist. 
Dementsprechend ist die Stutze 107 langer als 
gezeichnet und umschlieBt den Zylinder 104 zu- 
mindest oben und an den beiden Seiten. 

PatentansprUche 

1. Vorrichtung fur eine Faltbordwand, mit folgen- 
den bekannten Merkmalen : 

a) an beiden Endbereichen eines Haupt- 
quertragers ist je ein Lenkerkopf ange- 
bracht; 

b) an den beiden Lenkerkopfen sind vier 
Parallelogrammlenker schwenkbar ange- 
lenkt, die anderenendes eine faltbare Piatt- 
form halten, derart, daB deren Oberseite bis 
auf die Oberseite des Bodens eines Fahr- 
zeugaufbaus hochschwenkbar ist, wenn die 
Plattform in der entfalteteten Arbeitsstellung 
ist, und daB die Plattform in der gefalteten 
Fahrstellung unterhalb des Bodens verstau- 
bar ist; 

c) oberhalb der Endbereiche des Haupt- 
quertragers, jedoch zwischen den Lenker- 
kopfen, sind zwei FUhrungsprofile unterhalb 
des Bodens des Fahrzeugaufbaus anbring- 
bar, deren LSngsachsen im wesentlichen 
horizontal und senkrecht zum HauptquertrS- 
ger ausgerichtet sind ; 

d) jedes Fuhrungsprofil hat einen Fuhrungs- 
kanal mit einem unteren Wandsektor und 
einem gegenuberliegenden oberen Wand- 
sektor, sowie zwei beidseits einer Vertikal- 
ebene einander gegenuberliegenden seitli- 
chen Wandsektoren, wobei der untere 
Wandsektor durch einen nach unten often en 
Eintrittsschlitz in zwei symmetrisch zur Ver- 
tikalebene liegende Fuhrungsflachen unter- 
teilt ist; 

e) an den beiden Endbereichen des Haupt- 
quertragers sind zwischen den Lenkerkop- 
fen zwei nach oben durch den Eintritts- 
schlitz jeweils eines Fuhrungsprofiles ragen- 
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de Aufhangeplatten angebracht, die mit je- 
weils einem Schlittenkorper verbunden sind, 
der im Fuhrungskanal verschiebbar gelagert 
ist und insbesondere mit zwei symmetrisch 
zur Vertikalebene liegenden Gleitflachen auf 
den Fuhrungsflachen gelagert ist ; 

f) durch eine hydraulisch betatigbare An- 
triebsvorrichtung ist der. Hauptquertrager 
horizontal zwischen einer Ausfahrstellung 
und einer Fahrstellung verschiebbar; 
gekennzelchnet durch folgende Merk- 
male : 

g) die Fuhrungsflachen (54, 55) des Fuh- 
rungskanals (43) jedes Fuhrungsprofiles 
(32) sowie die Gleitflachen (63, 64) jedes 
Schlittenkorpers (56) sind zumindest be- 
reichsweise in einem mit zunehmendem 
Abstand von der Vertikalebene (45) abfal- 
lenden Neigungswinkel ausgerichtet, derart, 
daB eine vertikal uber die Aufhangeplatte 
(65) eingeleitete Kraft die beidseits des Ein- 
trittsschlitzes (53) befindlichen Profilschen- 
kel (46, 47) des Fuhrungsprofiles (32) ge- 
geneinander zieht. 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Fuhrungskanal (43) einen im 
wesentlichen rechteckigen Querschnitt auf- 
weist, wobei die Querschnittskanten der seitli- 

30 chen Wandsektoren (49, 51) gerade und paral- 

lel zur Vertikalebene (45) ausgerichtet sind und 
die Querschnittskante des oberen Wandsektors 

(52) gerade und rechtwinkelig zur Vertikalebe- 
ne (45) ausgerichtet ist und wobei die Quer- 

35 schnittskanten der Fuhrungsflachen (54, 55) 

unmittelbar im AnschluB an den Eintrittsschlitz 

(53) gerade und in einem Neigungswinkel klei- 
ner als 90* symmetrisch zur Vertikalebene 
(45) ausgerichtet sind. 

40 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fuhrungsprofil (32) einen im 
wesentlichen rechteckigen AuBenumriB auf- 
weist, wobei die innere Seitenkante (38) und 

45 die auBere Seitenkante (39) parallel zur Verti- 

kalebene (45) verlaufen. 



Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fuhrungsprofil (32) oberhalb 
des FUhrungskanals (43) einen randoffenen 
hinterschnittenen Langskanal (44) zur Aufnah- 
me von Klemmschienen (72) zur Verankerung 
von Befestigungsschrauben (73) aufweist. 



Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Langskanal (44) symmetrisch 
zur Vertikalebene (45) und an der zum Ein- 
trittsschlitz (53) gegenuberliegenden Oberseite 
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des FUhrungsprofils (32) ausgebildet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Langskanal (44) einen obe- 
ren Wandsektor aufweist, der durch einen 
randoffenen Schlitz (70) in zwei symmetrisch 
zur Vertikalebene (45) liegende Auflageflachen 
(67, 68) unterteilt ist, daB jede Klemmschiene 
(72) an den Auflageflachen anlegbare Klemm- 
flachen (69, 71) aufweist und daB die Auflage- 
flachen sowie die Klemmflachen zumindest 
bereichsweise in einem mit zunehmendem Ab- 
stand von der Vertikalebene (45) ansteigenden 
Keilwinkel ausgerichtet sind, derart, daB eine 
vertikal Uber eine Befestigungsschraube (73) 
eingeleitete Klemmkraft die beidseits des 
Schlitzes (70) befind lichen Profilbereiche (46, 
47) des FUhrungsprofils (32) gegeneinander 
zieht. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fiihrungsprofil (32) oberhalb 
des Langskanals (44) eine als Zylindermantel- 
abschnitt konkav ausgebildete Oberflache auf- 
weist, deren Zylinderachse in der Vertikalebe- 
ne (45) liegt. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das FUhrungsprofil (32) im Be- 
reich der unteren AusmUndung des Eintritts- 
schlitzes (53) beidseits der Vertikalebene (45) 
angeordnete hinterschnittene Fassungsnuten 
(84, 85) zur Aufnahme von den Eintrittsschlitz 
(53) abdeckenden Dichtlippen aufweist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am unteren Innenrand des FOh- 
rungsprofils (32) eine nach unten ragende Lei- 
ste (86) angeformt ist, die eine untere, senk- 
recht zur Vertikalebene (45) ausgerichtete Leit- 
flache (87) und eine parallel zur Vertikalebene 
(45) ausgerichtete, von dieser wegweisende 
Anlageflache (88) aufweist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am unteren Au Ben rand des FUh- 
rungsprofils (32) eine hinterschnittene Haltenut 
(97) fur eine Vierkantm utter ausgebildet ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zwei FUhrungsprofile (32) 
spiegelsymmetrisch zueinander angeordnet 
Uber zumindest zwei endseitig befestigte Quer- 
traversen (95) rahmenartig verbunden sind. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Aufhangeplatten (65) 
spiegelsymmetrisch zueinander angeordnet 



Uber zumindest zwei Querstangen (96) rah- 
menartig verbunden sind. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
5 kennzeichnet, daB drei nach Art eines Drei- 

beins an den Aufhangeplatten (65) verteilt an- 
gebrachte Querstangen (96) vorgesehen sind. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 9 und 11, dadurch 
w gekennzeichnet, daB die Quertraversen (95) 

mit ihren gegenUberliegenden Enden zumin- 
dest mittelbar an den Aniageflachen (88) der 
Leisten (86) befestigt sind. 

75 15. Vorrichtung nach Anspruch 12 und 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hauptquertrager (17) 
mit der daran gelagerten Faltbordwand (15) 
sowie mit den daran befestigten Aufhangeplat- 
ten (65) und den damit verbundenen Schlitten- 

20 korpern (56), die in den FUhrungskanalen (43) 

der FUhrungsschienen (32) gehalten werden, 
eine vormontierte, betriebsfertige Einheit bildet. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
25 zeichnet, daB der Schlittenkorper (56) in der 

Seitenansicht eine etwa rechteckige Gestalt mit 
einem rUckwartigen stufenformig abgesetzten 
Endbereich hat, wobei die untere horizontale 
Langsseite gerade ist und die Gleitflachen auf- 
30 weist, die obere horizontale gerade Langsseite 

mit einem Teil ihrer Lange am oberen Wand- 
sektor des FUhrungsprofils gleitend anliegt und 
die zur oberen Langsseite im wesentlichen 
senkrecht stehende Stufenflache (98) gegen 
ein Anschlagelement (99) anlegbar ist, das im 
FUhrungsprofil (32), den FUhrungskanai (43) 
am rUckwartigen Ende querend gelagert ist. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
40 zeichnet, daB der Schlittenkorper (56) in der 

Seitenansicht im zur Stufenflache (98) gegen- 
Uberliegenden vorderen Endbereich eine im 
wesentlichen senkrecht stehende Anschlagfla- 
che (101) aufweist, die gegen einen Anschlag- 
45 bolzen (102) anlegbar ist, der im FUhrungspro- 

fil (32), den FUhrungskanai (43) am vorderen 
Ende querend gelagert ist. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
50 zeichnet, daB das rUckwartige Ende des FUh- 
rungsprofils (32) in der Seitenansicht eine 
schrage AbschluBkante (37) aufweist, die vor- 
zugsweise etwa 45 • geneigt ist. 

55 19. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das rUckwartige Ende der Leiste 
(86) in der Seitenansicht eine Einlauf schrage 
(111) aufweist, die vorzugsweise etwa 15* ge- 
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genUber der Horizontalen geneigt ist. 



Plattform in der entfalteteten Arbeitssteliung 
ist, und daB die Plattform in der gefalteten 
Fahrstellung unterhalb des Bodens verstau- 
bar ist; 

c) oberhalb der Endbereiche des Haupt- 
quertragers, jedoch zwischen den Lenker- 
kopfen, sind zwei Fuhrungsprofile unterhalb 
des Bodens des Fahrzeugaufbaus anbring- 
bar, deren Langsachsen im wesentlichen 
horizontal und senkrecht zum Hauptquertra- 
ger ausgerichtet sind ; 

d) jedes FUhrungsprofil hat einen Fuhrungs- 
kanal mit einem unteren Wandsektor und 
einem gegenUberliegenden oberen Wand- 
sektor, sowie zwei beidseits einer Vertikal- 
ebene einander gegenUberliegenden seitli- 
chen Wandsektoren, wobei der untere 
Wandsektor durch einen nach unten offenen 
Eintrittsschlitz in zwei symmetrisch zur Ver- 
tikalebene liegende Fuhrungsflachen unter- 
teilt ist; 

e) an den beiden Endbereichen des Haupt- 
quertragers sind zwischen den Lenkerkop- 



fen zwei nach oben durch den Eintritts- 
schlitz jeweils eines FUhrungsprofiles ragen- 
de Aufhangeplatten angebracht, die mit je- 
weils einem Schlittenkorper verbunden sind, 
der im FUhrungskanal verschiebbar gelagert 
ist und insbesondere mit zwei symmetrisch 
zur Vertikalebene liegenden Gleitflachen auf 
den Fuhrungsflachen gelagert ist ; 
f) durch eine hydraulisch betatigbare An- 
triebsvorrichtung ist der Hauptquertrager 
horizontal zwischen einer Ausfahrstellung 
und einer Fahrstellung verschiebbar; 
insbesondere Vorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
daB als Antriebsvorrichtung ein doppeltwir- 
kender Hydraulikzylinder (103) vorgesehen 
ist, dessen Zylinder (104) den Hauptquertra- 
ger (17) horizontal querend damit verbun- 
den ist und dessen Kolbenstange (105) Uber 
einen vertikalen Sttitzarm (106) mit den 
FUhrungsprofilen (32) verbunden ist und daB 
ein Gleichlaufgetriebe (91, 92, 93) vorgese- 
hen ist zur synchronen Zwangsverschie- 
bung der beiden Schlittenkorper (56) langs 
der beiden in der Seitenansicht deckungs- 
gleich angeordneten Fuhrungsprofile (32). 

25. Vorrichtung nach Anspruch 24, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB langs der Unterkante jedes 
FGhrungsprofiles (32) jeweils eine Zahnstange 
(91) angebracht ist, daB mit jeder Zahnstange 
ein Zahnrad (92) kSmmt, das jeweils an der 
benachbarten Aufhangeplatte (65) drehbar ge- 
lagert ist und daB die beiden Zahnrader (92) 
uber eine Horizontalwelle (93) drehstarr mitein- 
ander gekoppelt sind. 

26. Vorrichtung nach Anspruch 9 und 25, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zahnstangen (91) je- 

40 weils an den Anlageflachen (88) der Leisten 

(86) angebracht sind, ohne nach unten Uber 
die Leitflache (87) vorzustehen. 

27. Vorrichtung nach Anspruch 12 und 25, dadurch 
45 gekennzeichnet, daB die Horizontalwelle (93) 

parallel zu den Querstangen (96) ausgerichtet 
ist. 

28. Vorrichtung fUr eine Faltbordwand, mit folgen- 
50 den bekannten Merkmalen : 

a) an beiden Endbereichen eines Haupt- 
quertragers ist je ein Lenkerkopf ange- 
bracht; 

b) an den beiden Lenkerkopfen sind vier 
55 Parallelogrammlenker schwenkbar ange- 

lenkt, die anderenendes eine faltbare Platt- 
form halten, derart, daB deren Oberseite bis 
auf die Oberseite des Bodens eines Fahr- 



20. Vorrichtung nach Anspruch 18 und 19, dadurch 
gekennzeichnet, daB die schrage AbschluBkan- 
te (37) und die Einlaufschrage (111) in der 5 
Seitenansicht einen spitzen Winkel miteinander 
einschlieBen und eine Spitze bilden. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das FUhrungsprofil (32) als Alu- to 
minium-StrangpreBprofil ausgebildet ist. 

22. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schlittenkorper (56) mit der 
einstuckig daran angeformten Aufhangeplatte 75 
(65) als Aluminium-StrangpreBprofil ausgebil- 
det ist. 

23. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Schlittenkorper (56) Gleitzwi- 20 
schenlagen (57, 58, 59, 61, 63) angebracht 
sind, die an den Wandsektoren des Fuhrungs- 
kanals (43) gleitend anliegen. 

24. Vorrichtung fUr eine Faltbordwand, mft folgen- 25 
den bekannten Merkmalen : 

a) an beiden Endbereichen eines Haupt- 
quertragers ist je ein Lenkerkopf ange- 
bracht; 

b) an den beiden Lenkerkopfen sind vier 30 
Parallelogrammlenker schwenkbar ange- 
lenkt, die anderenendes eine faltbare Platt- 
form halten, derart, daB deren Oberseite bis 
auf die Oberseite des Bodens eines Fahr- 
zeugaufbaus hochschwenkbar ist, wenn die as 
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zeugaufbaus hochschwenkbar ist, wenn die 
Plattform in der entfalteteten Arbeitsstellung 
ist, und daB die Plattform in der gefalteten 
Fahrstellung unterhalb des Bodens verstau- 
bar ist; 5 

c) oberhalb der Endbereiche des Haupt- 
quertragers, jedoch zwischen den Lenker- 
kopfen, sind zwei Fuhrungsprofile unterhalb 
des Bodens des Fahrzeugaufbaus anbring- 

bar, deren Langsachsen im wesentlichen 10 
horizontalund senkrecht zum HauptquertrS- 
ger ausgerichtet sind ; 

d) jedes Fuhrungsprofil hat einen Fuhrungs- 
kanal mit einem unteren Wandsektor und 
einem gegenuberliegenden oberen Wand- 75 
sektor, sowie zwei beidseits einer Vertikal- 
ebene einander gegenuberliegenden seitli- 
chen Wandsektoren, wobei der untere 
Wandsektor durch einen nach unten offenen 
Eintrittsschlitz in zwei symmetrisch zur Ver- 20 
tikalebene liegende FQhrungsflachen unter- 

teilt ist; 

e) an den beiden Endbereichen des Haupt- 
quertragers sind zwischen den Lenkerkop- 

fen zwei nach oben durch den Eintritts- 25 
schlitz jeweils eines Fuhrungsprofiles ragen- 
de Aufhangeplatten angebracht, die mit je- 
weils einem Schlittenkorper verbunden sind, 
der im FUhrungskanal verschiebbar gelagert 
ist und insbesondere mit zwei symmetrisch 30 
zur Vertikalebene liegenden Gleitflachen auf 
den Fuhrungsflachen gelagert ist ; 

f) durch eine hydraulisch betStigbare An- 
triebsvorrichtung ist der Hauptquertrager 
horizontal zwischen einer Ausfahrstellung 35 
und einer Fahrstellung verschiebbar; 
insbesondere Vorrichtung nach Anspruch 1 
oder 24, 

dadurch gekennzelchnet, 

daB am Hauptquertrager (17) eine nach 40 
rUckwarts abstehende StUtze (107) test an- 
gebracht ist, an deren freiem Ende ein nach 
oben ragender Gummipuffer (108) angeord- 
net ist, der in der gefalteten Fahrstellung 
der Plattform etwa den Mittelbereich des 45 
Faltteils (31) der Plattform stutzt, 
daB an den beiden Seiten des Festteils (29) 
der Plattform in den vorderen Endbereichen 
jeweils nach oben ragende FUhrungsroilen 
(109) angebracht sind, die beim Einfahren so 
der gefalteten und etwa horizontal ausge- 
richteten Plattform an nach unten weisen- 
den, horizontalen und geraden LeitfiSchen 
(87) der Fuhrungsprofile (32) entlangfahren. 

55 

29. Vorrichtung nach Anspruch 28, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen dem freien Endbe- 
reich des Faltteiles (31) und dem gegenuber- 



liegenden Festteil (29) der Plattform ein Gum- 
mipolster (112) angeordnet ist, daB am Festteil 
(29) in einer der Lage des Gummipolsters 
(112) entsprechenden Langsposition seitliche 
Stutzrampen (1 1 3) nach oben abstehend ange- 
bracht sind, die an die Leitflachen (87) der 
Fuhrungsprofile (32) anlegbar sind, daB an den 
Fuhrungsprofilen (32) in einer vorgegebenen 
Position Nocken (114) angebracht sind, die 
nach unten Gber die Leitflachen (87) vorstehen, 
wobei die Position derart festgelegt ist, daB die 
FUhrungsroilen (109) in der Fahrstellung an 
den Nocken (114) abgestutzt sind, wobei auch 
die Stutzrampen (113) an den Leitflachen (87) 
anlegen und das Gummipolster (112) und der 
Gummipuffer (108) elastisch verspannt sind 
zum elastischen Festklemmen der eingefalte- 
ten Plattform in der Fahrstellung. 

30. Vorrichtung nach Anspruch 9 und 28 oder 29, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Leitflachen 
(87) der Leisten (86) beider Fuhrungsprofile 
(32) zur Fuhrung der FUhrungsroilen (109) vor- 
gesehen sind. 
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Aufhangeplatte (65) drehbar gelagert ist und da 6 
die beiden Zahnrader (92) uber eine Horizontal- 
well e (93) drehstarr miteinander gekoppelt sind. 

26. Vorrichtung nach Anspruch 9 und 25, dadurch 5 
gekennzeichnet, daft die Zahnstangen (91) jeweils 
an den Anlageflachen (88) der Leisten (86) ange- 
bracht sind, ohne nach unten uber die Leitflache 
(87) vorzustehen. 

w 

27. Vorrichtung nach Anspruch 12 und 25, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Horizontal well e (93) paral- 
lel zu den Querstangen (96) ausgerichtet ist. 

28. Vorrichtung fur eine Faltbordwand nach Anspruch 1 15 
Oder 24, 

dadurch gekennzeichnet, 



29. Vorrichtung nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft zwischen dem freien Endbereich des 
Faltteiles (31) und dem gegenuberliegenden Fest- 
teil (29) der Plattform ein Gummipolster (1 1 2) ange- 
ordnet ist, daft am Festteil (29) in einer der Lage <o 
des Gummipolsters (112) entsprechenden Langs- 
position seitliche Stutzrampen (113) nach oben 
abstehend angebracht sind, die an die Leitflachen 
(87) der Fuhrungsprof ile (32) anlegbar sind, daft an 
den Fuhrungsprofilen (32) in etner vorgegebenen 45 
Position Nocken (114) angebracht sind, die nach 
unten uber die Leitflachen (87) vorstehen, wobei 

die Position derart festgelegt ist, daft die FOhrungs- 
rollen (109) in der Fahrstellung an den Nocken 
(1 14) abgestutzt sind, wobei auch die Stutzrampen so 
(113) an den Leitflachen (87) anliegen und das 
Gummipolster (112) und der Gummipuffer (108) 
elastisch verspannt sind zum elastischen Festklenv 
men der eingefalteten Plattform in der Fahrstellung. 

55 

30. Vorrichtung nach Anspruch 9 und 28 oder 29, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Leitflachen (87) 
der Leisten (86) beider Fuhrungsprof ile (32) zur 



Fuhrung der Fuhrungsrollen (109) vorgesehen 
sind. 

Claims 

1 . Arrangement for a folding platform gate (1 5) having 
the following known features: 

a) in each case one link head (18) is fitted at 
the two end regions of a main crossmember 

(17) ; 

b) four parallelogram links (22) are articulated 
pivotably on the two link heads (18) and, at the 
other end, retain a foldable platform such that 
the top side of the latter can be pivoted up to 
the top side of the base (13) of a vehicle body 
when the platform is in the opened-out, use 
position, and that, in the folded, travelling posi- 
tion, the platform can be stowed beneath the 
base (13); 

c) above the end regions of the main cross- 
member (17), but between the link heads (18), 
two guide profiles (32) can be fitted beneath 
the base (13) of the vehicle body, the longitudi- 
nal axes of said profiles being aligned essen- 
tially horizontally and perpendicularly with 
respect to the main crossmember (17); 

d) each guide profile (32) has a guide duct (43) 
with a bottom wall sector and an opposite, top 
wall sector (52) and two lateral wall sectors (49, 
51) which are located opposite one another on 
both sides of a vertical plane, the bottom wall 
sector being subdivided, by an inlet slot (53) 
which is open at the bottom, into two guide sur- 
faces (54, 55) which are located symmetrically 
with respect to the vertical plane (45); 

e) fitted at the two end regions of the main 
crossmember (17), between the link heads 

(18) , are two suspension plates (65) which 
project upwards through the inlet slot (53) of in 
each case one guide profile (32) and are con- 
nected in each case to one carriage body (56), 
which is mounted displaceably in the guide 
duct (43) and is mounted on the guide surfaces 
(54, 55), in particular, by way of two sliding sur- 
faces (63, 64) which are located symmetrically 
with respect to the vertical plane (45); 

f) a hyd radically actuable drive device can dis- 
place the main crossmember (17) horizontally 
between an extended position and a travelling 
position; characterized by the following fea- 
tures: 

g) the guide surfaces (54, 55) of the guide duct 
(43) of each guide profile (32) as well as the 
sliding surfaces (63, 64) of each carriage body 
(56) are aligned, at least in some areas, at an 
angle of inclination which decreases as the dis- 
tance from the vertical plane (45) increases, 



daft am Hauptquertrager (17) eine nach ruck- 20 
warts abstehend e Stutze (107) fest angebracht 
ist, an deren freiem Ende ein nach oben ragen- 
der Gummipuffer (108) angeordnet ist, der in 
der gefalteten Fahrstellung der Plattform etwa 
den Mittelbereich des Faltteils (31) der Piatt- 25 
form stutzt, 

daft an den beiden Seiten des Festteils (29) 
der Plattform in den vorderen Endbereichen 
jeweils nach oben ragende Fuhrungsrollen 
(109) angebracht sind, die beim Einfahren der 30 
gefalteten und etwa horizontal ausgerichteten 
Plattform an nach unten weisenden, horizonta- 
len und geraden Leitflachen (87) der Fuhrungs- 
profile (32) entlangfahren. 
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such that a force which is introduced vertically 
via the suspension plate (65) draws towards 
one another the profile legs (46, 47), located on 
both sides of the inlet slot (53) , of the guide pro- 
file (32). 

Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that the guide duct (43) has an essentially rectan- 
gular cross-section, the cross-sectional edges of 
the lateral wall sectors (49, 51) being aligned in a 
rectilinear manner and parallel to the vertical plane 
(45), and the cross-sectional edge of the top wall 
sector (52) being aligned in a rectilinear manner 
and at right angles to the vertical plane (45), and 
the cross-sectional edges of the guide surfaces (54, 
55), directly adjoining the inlet slot (53), being 
aligned in a rectilinear manner and at an angle of 
inclination of less than 90°, symmetrically with 
respect to the vertical plane (45). 

3. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that the guide profile (32) has an essentially rectan- 
gular outline, the inner side edge (38) and the outer 
side edge (39) running parallel to the vertical plane 
(45). 

4. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that, above the guide duct (43), the guide profile 
(32) has an open-border, undercut longitudinal duct 

(44) for receiving clamping rails (72) for anchoring 
fastening screws (73). 

5. Arrangement according to Claim 4, characterized in 
that the longitudinal duct (44) is designed symmet- 
rically with respect to the vertical plane (45) and on 
the top side of the guide profile (32), said top side 
being located opposite the inlet slot (53). 

6. Arrangement according to Claim 5, characterized in 
that the longitudinal duct (44) has a top wall sector 
which is subdivided, by an open-border slot (70), 
into two bearing surfaces (67, 68) which are located 
symmetrically with respect to the vertical plane 

(45) , in that each clamping rail (72) has clamping 
surfaces (69, 71) which can be positioned against 
the bearing surfaces, and in that the bearing sur- 
faces and the clamping surfaces are aligned, at 
least in some areas, at a wedge angle which 
increases as the distance from the vertical plane 
(45) increases, such that a clamping force which is 
introduced vertically via a fastening screw (73) 
draws towards one another the profile regions (46, 
47), located on both sides of the slot (70), of the 
guide profile (32). 

7. Arrangement according to Claim 5, characterized in 
that, above the longitudinal duct (44), the guide pro- 
file (32) has a surface which is formed concavely as 



a section of a lateral surface of a cylinder and 
whose cylinder axis is located in the vertical plane 
(45). 

5 8. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that, in the region of the bottom opening of the inlet 
slot (53), the guide profile (32) has undercut sur- 
round grooves (84, 85) which are arranged on both 
sides of the vertical plane (45) and are intended for 

10 receiving sealing lips which cover the inlet slot (53). 

9. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that integrally formed on the bottom inner border of 
the guide profile (32) is a downwardly projecting 

15 strip (86) which has a bottom directing surface (87) , 
which is aligned perpendicularly with respect to the 
vertical plane (45), and an abutment surface (88), 
which is aligned parallel to the vertical plane (45) 
and is oriented away from the latter. 

20 

10. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that an undercut retaining groove (97) for a square 
nut is formed on the bottom outer border of the 
guide profile (32). 

25 

1 1 . Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that the two guide profiles (32), arranged mirror- 
symmetrically with respect to one another, are con- 
nected in the manner of a frame via at least two 

30 cross-members (95) fastened at their ends. 

1 2. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that the two suspension plates (65). arranged mir- 
ror-symmetrically with respect to one another, are 

35 connected in the manner of a frame via at least two 
transverse bars (96). 

13. Arrangement according to Claim 12, characterized 
in that three transverse bars (96), distributed on the 

40 suspension plates (65) in the manner of a tripod, 
are provided. 

14. Arrangement according to Claims 9 and 1 1 , charac- 
terized in that the crossmembers (95) are fastened, 

45 by way of their opposite ends, at least indirectly on 
the abutment surfaces (88) of the strips (86). 

15. Arrangement according to Claims 12 and 14, char- 
acterized in that the main crossmember (17), 

so together with the folding platform gate (15) 
mounted thereon and with the suspension plates 
(65) fastened thereon as well as the carriage bod- 
ies (56), which are connected to said suspension 
plates and are retained in the guide ducts (43) of 

55 the guide rails (32), forms a preassembled unit 
which is ready for operation. 

1 6. Arrangement according to Claim 1 . characterized in 
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that, in side view, the carriage body (56) is of an 
approximately rectangular configuration with a rear 
end region offset in step form, the bottom horizontal 
longitudinal side being rectilinear and exhibiting the 
sliding surfaces, the top horizontal, rectilinear longi- 
tudinal side butting in a sliding manner, with part of 
its length, against the top wall sector of the guide 
profile, and it being possible for the step surface 
(98), which is essentially perpendicular with respect 
to the top longitudinal side, to be positioned against 
a stop element (99) which, crossing the guide duct 
(43) at the rear end, is mounted in the guide profile 
(32). 

1 7. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that, in side view, the carriage body (56) has in its 
front end region, which is located opposite the step 
surface (98), an essentially vertical stop surface 

(101) which can be positioned against a stop bolt 

(102) which, crossing the guide duct (43) at the 
front end, is mounted in the guide profile (32). 

18. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that, in side view, the rear end of the guide profile 
(32) has an oblique termination edge (37) which is 
preferably inclined by approximately 45°. 

1 9. Arrangement according to Claim 9, characterized in 
that, in side view, the rear end of the strip (86) has 
an inlet slope (111) which is preferably inclined by 
approximately 15° with respect to the horizontal. 

20. Arrangement according to Claims 18 and 19, char- 
acterized in that, in side view, the oblique termina- 
tion edge (37) and the inlet slope (111) enclose an 
acute angle with one another and form a point. 

21 . Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that the guide profile (32) is designed as an 
extruded aluminium profile. 

22. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that the carriage body (56) with the suspension 
plate (65) integrally formed thereon is designed as 
an extruded aluminium profile. 

23. Arrangement according to Claim 1 , characterized in 
that provided on the carriage body (56) are interme- 
diate sliding layers (57, 58. 59, 61, 62) which butt in 
a sliding manner against the wall sectors of the 
guide duct (43). 

24. Arrangement for a folding platform gate according 
to Claim 1 , characterized in that provided as the 
drive device is a double-action hydraulic cylinder 

(103) whose cylinder (104), crossing the main 
crossmember (17) horizontally, is connected to the 
latter and whose piston rod (105) is connected to 



the guide profiles (32) via a vertical supporting arm 
(106), and in that a synchromesh gear mechanism 
(91 , 92, 93) is provided for the purpose of synchro- 
nously forcing the two carriage bodies (56) along 
5 the two guide profiles (32), which are arranged con- 
gruently in side view. 

25. Arrangement according to Claim 24, characterized 
in that in each case one rack (91) is fitted along the 

10 bottom edge of each guide profile (32), in that a 
gear wheel (92) meshes with each rack, said gear 
wheel being mounted rotatably in each case on the 
adjacent suspension plate (65), and in that the two 
gear wheels (92) are coupled to one another in a 

is rotationally fixed manner via a horizontal shaft (93). 

26. Arrangement according to Claims 9 and 25, charac- 
terized in that the racks (91) are fitted in each case 
on the abutment surfaces (88) of the strips (86) 

20 without projecting downwards beyond the directing 
surface (87). 

27. Arrangement according to Claims 12 and 25, char- 
acterized in that the horizontal shaft (93) is aligned 

25 parallel to the transverse bars (96). 

28. Arrangement for a folding platform gate according 
to Claim 1 or 24, characterized in that fixed on the 
main cross member (17) is a rearwardly projecting 

30 support (107), at the free end of which there is 
arranged an upwardly projecting rubber buffer (108) 
which, in the folded, travelling position of the plat- 
form, supports approximately the central region of 
the folding part (31) of the platform, in that fitted in 

35 each case on the two sides of the fixed part (29) of 
the platform, in the front end regions thereof, are 
upwardly projecting guide rollers (109) which, dur- 
ing retraction of the folded and approximately hori- 
zontally aligned platform, move along downwardly 

40 oriented, horizontal and rectilinear directing sur- 
faces (87) of the guide profiles (32). 

29. Arrangement according to Claim 28, characterized 
in that a rubber cushion (112) is arranged between 

45 the free end region of the folding part (31) of the 
platform and the opposite, fixed part (29) of the plat- 
form, in that lateral supporting ramps (113) are fit- 
ted in an upwardly projecting manner on the fixed 
part (29), in a longitudinal position which corre- 

so sponds to the position of the rubber cushion (112), 
and can be positioned on the directing surfaces 
(87) of the guide profiles (32), in that protrusions 
(114) are fitted in a predetermined position on the 
guide profiles (32) and project downwards beyond 

55 the directing surfaces (87), the position being fixed 
such that, in the travelling position, the guide rollers 
(109) are supported on the protrusions (114), the 
supporting ramps (113) also butting against the 
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directing surfaces (87), and the rubber cushion 
(112) and the rubber buffer (108) being braced 
elastically for the purpose of clamping the folded 
platform in an elastic manner in the travelling posi- 
tion. 5 

30. Arrangement according to Claims 9 and 28 or 29, 
characterized in that the directing surfaces (87) of 
the strips (86) of the two guide profiles (32) are pro- 
vided for the purpose of guiding the guide rollers io 
(109). 

Revendications 

1. Dispositif pour une ridelle pliante (15), avec les is 
caracteristiques connues suivantes: 

a) une tete d'articulation (18) est installee a 
chacune des deux zones d'extremite d'une tra- 
verse principale (17); 20 

b) aux deux tetes d'articulation (18) sort articu- 
les, de fagon pivotante, quatre parallel ogram- 
mes articules (22), qui soutiennent a leur autre 
extremite une plate-forme pliante, d'une fagon 
telle que la face superieure de celle-ci puisse 25 
§tre soulev£e jusqu'a la face superieure du 
fond (13) d'une superstructure de vehicule, 
lorsque la plate-forme est en position de travail 
depli£e, et que la plate-forme puisse, en posi- 
tion de roulage repliee, etre logee en dessous 30 
du fond (13); 

c) deux profiles de guidage (32), dont les axes 
longitudinaux sont orientes en direction essen- 
tiellement horizontal e et perpendiculaire a la 
traverse principale (1 7), peuvent Stre places en 35 
dessous du fond (13) de la superstructure de 
vehicule, au-dessus des zones d'extremite de 

la traverse principale (17) mais cependant 
entre les teles d'articulation (18); 

d) chaque profile de guidage (32) comporte un 40 
canal de guidage (43) avec une parti e de paroi 
inferieure et une parti e de paroi oppose e supe- 
rieure (52), ainsi que deux parties de paroi late- 
rales (49, 51) opposees I'une a I'autre de part 

et d'autre d'un plan vertical, dans iequel la par- 45 
tie de paroi inferieure est divis6e, par une fente 
d'entree (53) ouverte vers le bas, en deux sur- 
faces de guidage (54, 55) disposees symetri- 
quement par rapport au plan vertical (45); 

e) aux deux zones d'extremite de la traverse so 
principale (17) sont placees, entre les tetes 
d'articulation (18), deux plaques de suspen- 
sion (65) orientees vers le haut respectivement 

a travers la fente d'entree (53) d'un profile de 
guidage (32), qui sont respectivement assem- 55 
blees a un corps coulissant (56), qui est sup- 
ports de fagon coulissante dans le canal de 
guidage (43) et qui est supports en particulier 



sur les surfaces de guidage (54, 55) avec deux 
surfaces de glissement (63, 64) disposees 
symetriquement par rapport au plan vertical 
(45); 

f) la traverse principale (17) peut §tre deplacee 
horizontalement, par un dispositif de manoeu- 
vre a commande hydraulique, entre une posi- 
tion deployee et une position de roulage; 

caracterise par les caracteristiques 
suivantes: 

g) les surfaces de guidage (54, 55) du canal de 
guidage (43) de chaque profile de guidage (32) 
ainsi que les surfaces de glissement (63, 64) 
de chaque corps coulissant (56) sont, au moins 
par zones, orientees avec un angle d'inclinai- 
son descendant a mesure que Ton s'ecarte du 
plan vertical (45), de telle fagon qu'une force 
introduite vertical ement par la plaque de sus- 
pension (65) tire I'un vers I'autre les f lanes pro- 
files (46, 47) du profit de guidage (32) se 
trouvant de part et d'autre de la fente d'entree 
(53). 

Dispositif suivant la revendication 1 , caracterise en 
ce que le canal de guidage (43) presente une sec- 
tion transversale sensiblement rectangulaire, dans 
laquelle les aretes de la section transversale des 
parties de paroi laterales (49, 51) sont rectilignes et 
orient6es parallelement au plan vertical (45) et 
i'arete de la section transversale de la parti e de 
paroi superieure (52) est rectiligne et orientee per- 
pendiculairement au plan vertical (45) et dans 
laquelle les aretes de ia section transversale des 
surfaces de guidage (54, 55), directement a leur 
raccordement a la fente d'entree (53), sont rectili- 
gnes et orientees avec un angle d'inclinaison inf6- 
rieur a 90° symetriquement par rapport au plan 
vertical (45). 

Dispositif suivant la revendication 1 , caracterise en 
ce que le profile de guidage (32) presente un con- 
tour exterieur sensiblement rectangulaire, dans 
Iequel I'arete lateral e inter ieu re (38) et I'arete late- 
rale exterieure (39) sont paralieies au plan vertical 
(45). 

Dispositif suivant la revendication 1 , caracterise en 
ce que le profile de guidage (32) presente, au-des- 
sus du canal de guidage (43), un canal longitudinal 
(44) tailie en contre-d6pouiIle, ouvert vers la peri- 
pheric, destine a recevoir des rails de senrage (72) 
pour I'ancrage de vis de fixation (73). 

Dispositif suivant la revendication 4, caracterise en 
ce que le canal longitudinal (44) est symetrique par 
rapport au plan vertical (45) et est forme dans la 
face superieure du profile de guidage (32) situ6e a 
I'oppose de la fente d'entree (53). 
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